Gartenstrafde sorgt fiir. machtig Larm

Biirgerinitiative sucht Kontakt zur Stadt / Sanierung der Strafle nicht vor 2016 realisierbar

In der Gartenstrafle geht
es laut zu. Zumindest im
noch nicht asphaltierten
Bereich von der Zoll- bis
zur Markgrafenstrafie.
Anwohner griindeten im
Mai 2011 die ,,Biirgeriniti-
ative gegen Straflenldrm*
und wandten sich an

die Stadt. Mit dem Ziel
einer Asphaltdecke vor

ihren Haustiiren. Bislang
jedoch erfolglos.

Von Anja Jiirges

Werder » ,, Der Larm ist schreck-
lich“, sagt Rosemarie Kroll.
Thr Mann ist Vorsitzender der
~Werder-Biirgerinitiative ge-
gen Straflenldrm®, die im Mai
2011 gegriindet wurde. ,Grund
dafiir ist die Larmbeldstigung
in unserem Wohngebiet®, sagt
Dietrich Kroll. Das erstreckt
sich 60 Meter entlang der Gar-
tenstrale von der Zoll- bis zur
Markgrafenstrafle.

Der Wunsch der Anwoh-
ner: Eine Asphaltdecke auf den
letzten Metern der Gartenstra-
e, die noch mit Kopfsteinen
gepflastert ist. ,Dazu gibt es
bereits einen regen Schrift-
verkehr mit dem Oberbiirger-

meister Lutz Triimper“, sagt .

Dietrich Kroll. Jedoch ohne
Ergebnis. Noch immer ,don-

nern die Autos hier lang®, so-

Rosemarie Kroll. ,Es ist schon
erstaunlich, welche Ausreden
sich die Mitarbeiter der Stadt-
verwaltung immer wieder
einfallen lassen, sagt Dietrich
Kroll. ,Natiirlich wird immer
wieder der chronische Mangel
an Finanzen in der Stadtkasse
vorgeschoben.”

Angesichts der Asphaltie-
rung der Turmschanzenstra-
Be im Juli dieses Jahres macht
sich Arger breit unter den Mit-
gliedern der Initiative. ,Die As-
phaltierung der Turmschan-

) §

zenstrafe war nicht dringend®,
sagt Dietrich Kroll. ,Da die
Strafle nicht einmal kaputt
war, konnen wir das einfach
nicht verstehen, fiigt Ilona
Hesse, Sprecherin der Arbeits-
gruppe Gemeinwesenarbeit
(GWA) Werder, hinzu.

,Das Problem ist, dass unser
Anliegen bis 2016 keinen Platz
auf dem Investitionsplan der
Stadt hat”, so Dietrich Kroll. Er
fragt: ,War das Versprechen
unseres Oberbiirgermeisters

Die Anwohner der GartenstraBe wiinschen sch wegen der hohen
Larmbelastung eine Asphaltdecke auf dem Kopfsteinpflaster. Mit
" einem Schallpegelmessgerat erfasst Dietrich Kroll die Lautstarke.

etwa nur ein Versprecher?“
Damit bezieht er sich auf eine
Aussage Triimpers wahrend
einer Bilirgerversammlung
am 24. April 2012 in der Weit-
lingschule. Der Asphalt fiir
die Gartenstrafle kommt, aber
wohl nicht mehr 2012, soll es
geheiflen haben (Volksstim-
me berichtete). Keine Absage,
aber eben auch keine Zusag
fiir 2013. ;i
Von Seiten der Stadt heifit es
dazu, der Oberbiirgermeister

habe gesagt, dass eine schnelle
Realisierung nicht moglich sei.
Voraussichtlich erst nach 2016
konne der bituminoése Ausbau
der Gartenstrafle zwischen der
Zoll- und der Markgrafenstrafie
in den Investitionsplan aufge-
nommen werden und zwar erst
»bei einer spiirbar verbesserten
Finanzlage®, so Rathausspre-
cher Michael Reif.

Zudem seien die Verhdltnis-
se in der Gartenstrafe nicht
mit denen in der Turmschan-
zenstrafle vergleichbar. ,Die
Turmschanzenstrafle hatte
deutlich sichtbare Risse in der
Fahrbahn®, sagt Michael Reif.
Aus diesen konnen bei Feuch-
tigkeit und Frosttemperaturen
schnell Schlaglocher werden.

,Ein bituminéser Uber-

.zug Uber das Kopfstein-

pflaster zur Ladrm-
minderung wére fur
10000 Eurozu h_aben.“

Um das zu verhindern, wur-

_de die Turmschanzenstrafle

mit einem Diinnschichtbelag
mit einer Stdrke von rund ei-
nem Zentimeter iiberzogen.
Der Belag fiillt die Risse und
verzogert den Verschleil. , Hat-
te man die inzwischen been-
deten Arbeiten nicht vorge-
nommen, wire in absehbarer
Zeit eine komplette Sanierung
der Fahrbahndecke erforder-
lich gewesen®, erkldrt Michael
Reif. ,Deren Kosten wiren weit
hoher ausgefallen als die 27000
Euro fiir den Uberzug.“

Um den ,Umweg“ iber
die Prioritdtenliste der Stadt
zu umgehen, hat die Biirger-
initiative unterdessen selbst
Angebote bei Asphaltfirmen
eingeholt. ,Ein bitumindser
Uberzug iiber das Kopfstein-
pflaster zur Lirmminderung
wire fiir 10000 Euro zu haben®,

sagt Dietrich Kroll. ,Wir haben

sogar schon bei einer Bank an-
gefragt und wiirden einen Kre-
ditaufnehmen, um die Summe
vorzufinanzieren.” :

Das allerdings sei rechtlich
nicht moglich, erklart Micha- |
el Reif: ,Die Stadt muss als
‘Baulasttréger vollig unabhén-
gig Ausschreibungen fiir die
Bauleistungen machen.“ Au-
Berdem wire ein Uberzug nur
eine kurzfristige Losung, die
hohe Riickbaukosten nach sich
ziehen wiirde. ,Denn die Stra-
Be miisste grundhaft saniert
werden®, so Michael Reif. Das
Kopfsteinpflaster miisste also
entfernt und ein neuer trag-
fahiger Untergrund errichtet
werden. Damit heifit es also
abwarten fiir die Werderaner.
Oder? ,Ich habe bereits die Po-
lizei verstandigt und darum
gebeten, dass hier Geschwin-
digkeitskontrollen durchge-
fithrt werden. Sie haben ihr
Kommen zumindest zugesagt®,
sagt Rosemarie Kroll, die sich
nicht so leicht zufrieden ge-
ben moéchte. Verstindlich, lei-
det sie doch wegen des Larms
an der auf 30 Kilometer pro
Stunde geschwindigkeitsbe-
grenzten Strafle an Schlafsto-
rungen. ,Wiirden sich alle an
die Begrenzung halten, wire
es schon viel ruhiger”, so die
70-Jahrige:

Um herauszufinden, wie
laut es tatsédchlich ist, hat ihr
Mann ein Schallpegelmessge-
rét besorgt. ,Bis zu 79,6 Dezibel

‘habe ich gemessen®, sagt er.

Und das aus zehn Metern Ent-
fernung aus dem Fenster. Ab
einem Dauerschallpegel von 60
Dezibel wird konzentrierte Ar-
beit gestort, ab 80 Dezibel kann
das Herz-Kreislauf-System in
Mitleidenschaft gezogen wer-
den, ist in einer Tabelle des
Umweltbundesamtes abzule-
sen. ,,Der ndchste Schritt wird
also ein Anruf beim Gesund-
heitsamt sein®, versucht sich
Rosemarie Kroll in Zuversicht.




